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Einfach koniglich

Kronenrdder als Systemlosung im Komplettgetriebe

Vielen Anwendern im Bereich der Antriebstechnik sind Funktion und Eigenschaften von

Kronenrddern bereits bekannt. Die axiale Freiheit des Ritzels, der mehrfache An- und

Abtrieb sowie die grofie Ubersetzung in einer Stufe werden bereits in vielen Maschinen
und Anlagen genutzt. Bis jetzt weniger bekannt, aber nicht minder interessant ist, dass

Zulieferer Kronenrdder auch als Systemlosung im Komplettgetriebe anbieten

0BEI SYSTEMLOSUNGEN mit Kro-
nenriddern im Komplettgetriebe profitie-
ren die Abnehmer nicht nurvon den tech-
nischen Produktmerkmalen, sondern
auch von wirtschaftlichen Prozessvortei-
len. Kein Wunder also, dass sich immer
mehr Anwender bei Neu- und
Weiterentwicklungen fiir diese

Kombination entscheiden —ein Trend, der
deutlich zu erkennen ist.

Gutes noch besser machen

Wenn Konstruktion und Beschaffung ge-
meinsam die Anforderungen definieren,

Bild 1. Das vordere Kronen-
rad sitzt unter einem Win-
kel von 68° auf dem Ritzel,
das hintere unter 83° - eine
Anordnung, die mit Kegel-
radern nicht maglich ist

riickt neben den techni-
schen Spezifikationen zu-
nehmend der Wunsch nach
Kostensenkungen in den
Blickpunkt. Dabei kommt
es immer hiufiger zu inter-
nationalen Kooperationen
mit spezialisierten Zuliefe-
rern und Entwicklungs-
partnern. Auf diese Weise
hat auch die Schweizer ASS
AG mitihrenverschiedenen
europdischen Niederlas-
sungen bereits erfolgreich
mehrere Kundenbeziehun-
gen kniipfen und somit ih-
re Kronenrad-Winkelge-

triebe als Komplettlosungen realisieren
koénnen. Dieses Konzept wird unter dem
Markennamen »Evolvere« vermarktet. Bei
der Entwicklung entsprechender Kom-
plettgetriebe selektiert der Anbieter das Be-
ste aus bestehenden Komponenten und
kombiniert diese mit neuesten Entwick-
lungen auf dem Gebiet von Technik und
Projektmanagement. Wie und warum er-
ldutern die folgenden dreiBeispiele aus der
Praxis

Beliebige Achswinkel
bis 135 Grad sind moglich

Fiir die Schweizer Firma Storz Medical
hat die ASS AG einen Evolvere-Kronen-
radantrieb fiir einen Nierensteinzer-
triimmerer mit schwenkbarer Patienten-
liege entwickelt. Der Systemloser kon-
struierte hierfiir ein Getriebe mit zwei
Kronenradiibersetzungen — einmal mit
einem Achswinkel von 68° (Bild 1) und
einmal mit einem Achswinkel von 83°.
Die Méglichkeit, Achswinkel abweichend
von 90° zu konstruieren, ist eine der vor-
teilhaften Eigenschaften der Kronenrad-
verzahnung. Kronenrader konnen mit je-
dem beliebigen Achswinkel zwischen 0
und etwa 135° realisiert werden, ohne dass
die Ritzel an axialer Freiheit verlieren. Dies
bedeutet, dass beim Montieren des Rad-
satzes nur das Kronenrad in axiale Rich-
tung eingestellt werden muss. Die axiale
Lage des Ritzels hat keinen Einfluss auf
Tragbild oder Zahnspiel. Erhebliche Ein-
sparungen bei Montagezeit und -kosten
sind auf diese Weise zu realisieren. Ein
zweiter Vorteil der axialen Freiheit des Rit-
zels ist, dass keine Axialkrifte auf die Rit-
zel auftreten. Dadurch kénnen die An-
triebe mit einfacheren und kostengiinsti-
gen Lagern ausgefiihrt werden.
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Bei Systemldsungen mit Kronenradern sind
die Standard-evolventen Ritzel kostengiin-

stig auf herkémmlichen Verzahnungs-

maschinen herzustellen. Auf
Wunsch sogar in der Fertigung der

Anwender. Dank fehlender Axial-
kréfte auf der Ritzelwelle kénnen zudem
einfachere und kostenginstige Lager aus-
gewahlt werden. Ferner reduziert die axi-
ale Freiheit der Ritzel Montagezeit und -
kosten erheblich, da das Einstellen des
Kronenradsatzes sehr viel einfacher als bei
Kegelradgetrieben geht. Nicht zu-letzt
sorgt die ASS AG fiir reduzierte Beschaf-
fungs- und Prozesskosten. Der Anbieter
ibernimmt fir seine Kunden nicht nur die
Entwicklung, Konstruktion und Fertigung
des kompletten Getriebes auf Basis indivi-
dueller Anforderungen, sondern tragt
neben der Verantwortung fiir die Planung
auch die fiir den Ablauf und After-Sales-
Service des kompletten Projekts.

GroBe Untersetzungen und
Mehrfachantriebe realisieren

Gemeinsam mit einem Schweizer Herstel-
ler von automatischen Schiebetiiren hat
die ASS AG zudem einen neuen Tiiran-
trieb entwickelt. Um Platz und Kosten zu
sparen, sollte der Antrieb als einstufiges
Getriebe ausgefithrt werden. Die Mog-
lichkeit groler Untersetzungsverhaltnisse
in einer Stufe ist ein weiteres Merkmal der
Kronenradverzahnung. In diesem Fall
wurde der Kronenradsatz wie einen Schne-

ckenradsatz ausgefiihrt, wobei das Ritzel
mit nur drei Zihnen und einem groflen
Schragungswinkel mit Achsversatz ausge-
fithrt wird (Bild 2). Im Vergleich mit ei-
nem herkémmlichen Schneckenradsatz
hat die Kronenradverzahnung einen deut-
lich besseren Wirkungsgrad. Zudem kann
der Radsatz ohne Selbsthemmung ausge-
fithrt werden. Das ist vor allem im Falle
des Schiebetiirantriebs wichtig, dennso ist
garantiert, dass im Falle eines Stromaus-
falls die Tiiren noch immer von Hand ge-
offnet werden konnen.

Neben axialer Freiheit des Ritzels und
jedem beliebigen Achswinkel ist die Mog-
lichkeit des mehrfachen An- oder Abtriebs
ein dritter Vorteil der Kronenradverzah-
nung. In dieser Zusammensetzung wirken
mehrere Ritzel mit einem Kronenrad, oder
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Bild 2. Anders als bei Schneckenréadern gibt es beim

Kronenradsatz keine Selbsthemmung, so-dass der Tiirantrieb

bei Stromausfall von Hand betatigt werden kann
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sogar zwischen zwei Kronenridern, zu-
sammen. In den Niederlanden hat die ASS
AG auf diese Weise ein System fuir einen
Hersteller von Rittlern entwickelt. Diese
Gerite haben in herkommlicher Ausfiih-
rung kritische Frequenzbereiche bei Start
und Stopp, die im schlimmsten Fall Be-
schidigungen an umliegenden Gebduden
verursachen konnen. Zur Behebung die-
ser Vibrationen wurde ein Hochfrequenz-
Riittler mit variablem Moment entwickelt,
bei dem eine Einstellung tiber Exzenter-
gewichte daftr sorgt, dass bei Start und
Stopp keine Vibrationen entstehen. Das
Evolvere-Kronenradgetriebe treibt hierfiir
iiber zwei Kronenridder die Exzenterge-
wichte an, die sich beim Start ausgleichen
—die sogenannte Null-Position. Nachdem
die Hochstfrequenz erreicht ist, wird tiber
die Ritzel zwischen den beiden
Kronenridern eine Verdre-
hung der Exzentergewichte
und somit die Amplitude zum
Einriittlen realisiert. Die Ver-
wendung eines Kronenradge-
triebes in dieser Anwendung
hat erstens bei der Montage
grof3e Vorteile, da eine Einstel-
lung der Ritzel nicht notwen-
digist,undsiezweitens eine ge-
ringere Empfindlichkeit fur
auftretende Abweichungen im
Betrieb hat.
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