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Kronenrad-Winkelgetriebe

Kronenradgetriebe sind schnell montiert und bieten fast grenzenlose Mdglichkeiten.

Kronenrad-Getriebe erlauben eine hohe Kombinatorik, da meh-
rere Stirnrdder mit einem oder mehreren Kronenridern einge-
setzt werden konnen. Eine ebenso herausragende Eigenschaft
ist die axiale Freiheit dieser Getriebe: Die Stirnrdder sind ent-
lang ihrer Flanke auf dem Kronenrad verschiebbar, ohne dass
der Wirkungsgrad oder die Tragfestigkeit des Getriebes beein-
trachtigt werden. Diese Eigenschaft erlaubt sowohl eine einfache
Montage als auch Toleranz gegeniiber Temperatur oder krifte-
bedingten Ausdehnungen und Verschiebungen im Getriebe und
die Ausniitzung der axialen Bewegungsfreiheit fir anwendungs-
spezifische Funktionen.

Das Prinzip der Kronenrad-technologie wurde in den 90er-Jahren
an der Universitit Eindhoven in Holland entwickelt und unter
dem Namen Cylkro erstmals angewendet. Das Schweizer Unter-
nehmen ASSAG (Antriebstechnik Stefan Schoen AG) hat die da-
raus entwickelten Patente erworben und die Cylkro-Technologie
weiterentwickelt. ASSAG beliefert heute Kunden auf der ganzen
Welt in unterschiedlichsten Branchen mit Kronenradtechnik im
Leistungsbereich von 0,1 bis 1000 kW, etwa als 90°-Winkelgetrie-

Bild 1: Cylkro-Kronenradsatz
Ratio 1:1.

Bild 2: Hubsystem mit
Kronenrad-Winkelgetrieben.

be in Sesselbahnen, in angetriebenen Werkzeugen mit variablen
Winkeln, als Einstellrad fir Implantate oder als Differenziale in
Fahrzeugen. So hat ASSAG im Auftrag von Volkswagen das Kro-
nenrad fiir das Mittendifferenzial des Audi quattro RS5 ausgelegt.
Dieser Sportwagen wurde im Frithling am Genfer Autosalon erst-
mals prisentiert. Kiinftig wird Audi das Kronenrad-Mittendiffe-
renzial auch in weiteren Fahrzeugtypen einsetzen.

Ein interessanter Anwendungsbereich fiir die Kronenradtechnik
sind mehrfache Hubantriebe wie sie etwa in Hebebiihnen oder
in Maschinen als vertikale Positioniereinheiten fiir grosse Werk-
zeuge (z.B. zum Trovalisieren, Reinigen, Schleifen) eingesetzt
werden. Bild 2 zeigt ein Hubsystem fiir Biirstenantriebe, bei dem
ein Motor alle vier Hubgetriebe antreibt. Jedes Hubgetriebe be-
steht aus einem Kronenrad und zwei Ritzeln; das erste tibertragt
das Eingangsdrehmoment auf das Kronenrad, das zweite leitet
dieses an das ndchste Hubgetriebe weiter.

ASSAG bietet neben kundenspezifischen Losungen ein Norm-
programm mit Kronenradsitzen (Kronenrad und entsprechen-
de Stirnrdder) an, die als 3D-Objekt in die Konstruktion des
Kunden integriert werden kénnen. Hoher Wirkungsgrad (>98°)
und hohe Laufruhe sind das Resultat ausgereifter Berechnungen
der Geometrie und Tragfestigkeit sowie einer optimierten Ober-
flachenstruktur.

Das Normprogramm umfasst auch vollstindige Getriebe, die
beztiglich Eigenschwingungsfrequenz, Spiel und Laufruhe opti-
miert sind. Das Programm umfasst Blockgetriebe mit Unterset-
zungen 1:1 bis 1:4, kompakt bauende Flachgetriebe (Flat Drive)
mit Ratio 1:5 bis 1:10 (Bild 3) sowie Octodrive-Getriebe, die zu-
sitzliche Winkelstellungen sowie den Einbau von zwei Kronen-
rddern ermdglichen (Bild 4).

Zurzeit bietet ASSAG Evolvere-Normgetriebe mit Modulen
0,7 bis 3,5 und Drehmomenten von 29 bis 255Nm an. Eine Er-
weiterung des Programms ist momentan in Entwicklung.

Bild 3: Evolvere-Kronenrad-Winkelgetriebe, Blockgetriebe (links)
und kompakte Flat Drive-Variante.

Bild 4: Octodrive-Winkelgetriebe in unterschiedlichen
Konfigurationen.
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